- :yModelarska
’:',,predpoved’k pocas1

EKTROLETY

S modely létdme proto, Ze nam
to prinast uspokojent. To miize mit %
vice podob. Nékdo md rad adre- |
nalin vznikajici pri ddabelskych
akrobatickych evolucich, ja si

radeéji vychutnavam majestdni let

pohonem.
[ létani s vetronem se ovSem

 must umét. K tomu, abychom umée-

li vyuzit vSech moznosti, které nam
elektroveétrone ddvaji, by ndm
mely pomoct nasledujici radky.

e

’ Pii planovan létani s modely‘
_bude naSim prvmm zdrojem infor-
maci teler

ni predpoved’ pocast.
Hiedédme ‘pocasi stabilni po delsi

dobu, tedy bez prechodu fronty,
a jednim z nejcennejsxch Gdajd pro

nas bude smer a rychlost vétru. Je
tieba se v udavanych hodnotach —
tedy v rychlosti vétru udavané
v metrech za sekundu — podle nasich
potieb orientovat. Tato rychlost vét-
ru je vzdy uvadeéna podle Beauforto-
vy stupnice, ktera neni laikim zna-
ma, ale ,,rosnickati” profesionalové,
tedy ti na CT 1 (ne ty blabolky na
komer¢nich stanicich) presné do-
drzuji terminologii. Beaufortova
stupnice je v ptipojené tabulce.

Pro modelare, ktefi se zucastiuji
vefejnych a mistrovskych soutézi na
rovinatych letiStich v otevieném

§
vetroné, dnes nejspis s elektrickym .
.
|
%
|

- ‘Pﬂdmmky vhodne -
pro rekreani létani

terénu, plati jako horni hramce pro
rychlost vetru, ktera je jeSte povazo-
vana za regulémi ke kondni soutéZe,
hranice mezi stupni 5 a 6, tedy rych-
lost vétru do 12 m/s. Pongkud jinou

wvr

predstavu majf modelati soutézici se
svymi RC modely vétronti létanim
na svazich. Pro né je nafukovany
svah ,,motorem*, ktery je tim kvalit-
nejéi im je vitr sxlnéjéi Itady viak
nemuzeme brat prili§ vazné jejich

bonmot, Ze Iétali v nadhernych pod-
minkach, kdy jim trhalo ,.sopel od

nosu’’, Nejde totiz jen o samotné

1étani, pnstam S modelem za silného

vétru je vzdy veln:u nskantmmx
‘manevrem ‘

Pro modelare, kten ma]l 1etam

s modeiy Jjako konicka, proto e
doporucenou horni hramcl vetru
povazovat stupen o 1 - iy
ﬁrych}ost Vetru do hodnoty 4 4 m/s. ;
~ V téchto podminkéch poleti i lehké

modely, letani je pozztkem Naopak ‘

Vv

leétani za s11ne1s1h0 vétru je pak jen
stanim proti nému a bojem o ndvrat

k pilotovi. Pocitejme s tim, Ze pri-

mérnd rychlost klouzdni naSich

modeld je okolo 6 m/s. Musime také
vedét, ze vitr smérem s pribyvajici

kvapeni tim, Ze ve vySce mivai jiny
smér nez u zeme. Ano, dokonce
1 opacny! Ale zase vzdy jen v urcité
letové hlading, s dalsi vyskou se
opét rychlost 1 smér vétru méni. Tyto
charakteristiky se pochopitelng pfi

bezvem nemohou pro;evrc takze
létani pn bezvetid, vanku ¢i
a7z mimém vétru je to prave 00

rekreacni modelaf potfebuje.
Kdyz uz jsme u toho vetru Ne-'
sporne nejdulezitejst zasadou pro.

T

nade Iétani s modely ]e zasada létat
vzdy pied sebou, a tim ,,pred sebou’*
~ myslim protl vétru, Jen v::prostoruf
 ped ndmi hledame vzestupné prou-

dy, kterymi se pak tfeba miizeme
nechat unaset vzhiiru a k sobg, ale
zase jen na svou tiroven a dost, pak

uz zasdhneme do pak vysilage tako-

naopak vzdaluje a nad zemf pak nad
nim ztracime i kontrolu zrakovou

_ amodel se zcela nekontrolovang Fiti

mczi stromy, do obytnych zon, mezi
lidi, do silni¢niho provozu...
Takze: Jediny prostor, kde mii-

_ Zeme létat, je pred nami!
Denni vyvoj

termickeé situace
vyskou vzdy sili, a nesmime byt pre- .

pro rekreatni létani
V prvé fade: Co to vlastne ta ter-
mika je? Mezi modelafi a plachtati

jeto stoupavy proud teplého vzdu-

chu, ktery ma tu vlastnost, 7e po
jeho nalétnuti jsou nase modely
schopny ziskévat vysku —

Beaufortova stupnice rychlosti a sily vétru stagpd Vertikélnim smf:—

e rem nahoru. Bez toho, ze

Stupen vcé—.\,t:u [:l o] Charakteristické projevy vétru Oznaceni vétru bychom zapnuli motor,

- — - tim ziskavame prevyseni

0 do 0,2 Kouf vystupuje pfimo vzhiru Bezvétfi nad terénem a po dosaZent

1 0.9 Kvoque snéféen na stranu. Pohyb vzduchu je Vol maximélpi vysky, kam

vsak Py . ” nés termicky proud vyne-

5 24 Po'rlytzwf listy stromu. Proud vzduchu citime na Sib sl, _klf)uieme sice opét

tvvarl, Cefi vodu. vertikalng, ale ted’ uz smeé-

3 44 Sumi v listovi, rozvini vodu i obili. Mirny vitr rem dolu. Létani v termi-

Pohybuije v&tévkami, zveda prach. Zene hlubo- ce ném tedy v kazdém

4 6,7 | ké viny v obili. Na vodg tvofi viny s bilym hebe- | Dosti ¢erstvy vitr piipadé prodluzuje dobu
nem. letu.

Pohybuie silngjsimi vétvemi a ohyba slabé Dosazeni  maximalni

5 9,3 | stromky. Na vod8 tvofi dlouhé htebenatky. Je | Cerstvy vitr Y}’Sky v t?@lce Je prak-

silng pocitovan na tvari. ticky mozné pouze by

: 126 | Pohvbuie sinymi vétvemi, Hgi vistnatych | o, skutecné vétroné, termic-

© | lesich, hvizda v dratech. . ké proudy totiz koncf vét-

- 155 Pohybuje korunami stromu, prekazi v chuzi. Na Prudky vitr SHIoU B LIONT ,oblacnos—

’ vinach tvori pénové chocholy. ! ti@v , rsamlotn:cvrrn_ mrak_u

8 189 Pohybuje siln&jSimi stromy, ulamuje vétve. Zne- Boutlivy vitr dosahlfﬂ nejvvys51vmten21-

' moZfiuje pohyb proti vétru. ’ tyvs %Z plr)o \i?tr(?n nel?ez-

9 22,6 Lame slabsi stromy, strhuje tasky ze stfech. Vichfice e ouvr ,]Vynvl "yf’f?'

- - : e jem), tedy radoveé vetsi-

10 26,4 Lame vétve, vyvraci stromy. Siln& vichfice nou nad 1000 metry. To

1 305 Lame kmen}/ stvromu, zastavuje auta, porazi Sloh s e uz je ale vyska, kam nedo-

chodce, trha strechy. kédzeme model pouhym

12 348 Bofi domy, s@azule zelezr:ncm vozy z koleji, rve O okem sledovat, pro nas je

stromy i s kofeny ze zemé. proto zivotn¢ dulezité

Létame s elektrovetronlpro radost

,' Leopold Walek

‘onustet tcrmtcky proud teplého
slabem

vzduchu v podstame mzsich vys-
kach

Abychom byh schopm na letiSti
mezi modeléfi komunikovat, dodej-

me, e termicky stoupavy proud by-

va slangové oznacovéan jako bublina

 (tvofici se terrmcky vir) nebo komin
(samotny vzestupny proud). Laicky
sl jej mizeme predstavit jako obdo-
, V'bu viru torndda v podobg, Jakjizma-
_ me z filmt, kde opravdu pnpemma ,

jakysi komin. Jenze ten nas Vzestup-

~ ny proud je rozmérové vetsi, 'susi
vym zplsobem, abychom model '
~opét dostali do predpoli a p?e’d sebe.
N totiz -velicina, ktera az pre- ,"
_ kvapive rychle dovede treba 1
~ spojitosti s boufhvym VyVOJem ter-
,rmky moznym ndrazem Ci potyvem
- Zmemt svou mtenzm.l Nem horst-
ho pocrcu nez vidét, ze za sebe Vet-
rem sfoukévany model uz nebude-
_me schopnx privést zpét, Ze se nam

a bohuzel — neni vxdltﬂlny ,

_ Oba zminéné vyrazy v zasade,
vystlhugz podstatu vyvoje stoupaveé-
ho proudu. Ten lze rozdélit do néko-

lika fazi. Slune¢ni zafeni ohtiva

zomsky povich, ktery sc ale neohfi-
va stejnoméme. Tmavé stiechy

gardzi a panelaki se ohfivaji rychle,
 Zluta plocha kvetouei fepky pomale-

ji — to jsou jen dva z nesetného
mnozstvi piikladd. Nad teplejSimi
misty se hromadi teplejsi vzduch,
ktery jen ¢eka na impulz (zdvan vét-
ru, projeti automobilu). Pak se teply
vzduch uvolni a zacne stoupat.
V prubéhu stoupani se teply vzduch
dostava do prostfedi, kde je nizsi
teplota a s tim i souvisejici tlak. Vi-
vem nizstho tlaku zvetSuje teply
stoupajici vzduch sviij objem. Se

zemi spojeny stoupavy proud lze
_ pak prirovnat ke kominu, Jisté jste
 sami Casto sledovali vir, ktery nejpr-
_ve zamete povrch zemé a pak se

vznasi vzhiru. To je presné ta popi-
sovand ¢innost — v tomto piipadé

dokonce viditelnda pouhym okem.
V kazdém takovém ptipadé jde
o zarodek a vznik termické bubliny
v té fazi vyvoje termiky, kdy se masa
stoupajictho vzduchu odtrhne od
povrchu zeme.

Bublina se smérem nahoru rozsi-
fuje, vytvari v ovzdusi jakysi nevidi-
telny trychtyf, kterd ma tésn¢ nad
zemi Sitku fadoveé metrt, ve vétsi
vysce i stovek metrti. Jakmile stou-
pajici teply vzduch dosahne tzv. hla-
diny kondenzace, zacne vznikat
oblak. Ten se postupné zvétSuje az
do doby, kdy prestane byt ve sméru
od zemé zéasobovan teplym vzdu-
chem. Mrak ziskéava zfetelné obrysy
a je po urcitou dobu pomeérné stabil-
ni. Smérem po veétru se pak jednotli-
vé mraky radi za sebou, velmi pravi-
delné pak vytvareji souvislé ,,dalni-
ce, po nichz s jistotou, ze najdou
vzdy pod mrakem stoupani, létaji
skutecné vétroné své neuvetitelnd
dlouhé prelety.

Tepelnd energie, obsazend ve
stoupavém proudu, a energie uvol-
nénd pti kondenzaci vodnich par se
postupné vycerpa. Zacina stadium
rozpadu mraku. Jeho zékladna se
zacina rozplyvat a mrak ztraci své
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ostré kontury. V pos]edmm stadiu je

stoupavy proud nahrazen proudem

klesavym.
Za urcrcych okolnostl se tepelna

energie stoupavého proudu vycerpd

jesté pred dosazenim kondenzaéni

hladiny a pak vznika tzv. bezoblatn4

termika. Tedy tormika, kterd nenf
dopmvazena vznikem charakterls
tickych mraki kupovité oblaénost

Kdyz uz jsme u metereologlc-f
kych podminek, reknéme si néco
o dennim vyvoji termické sitnace

tak, jak je obvykly v naSich zemé-
pisnych Sitkach. Je pravidlem, Ze
pies noc, pokud pies nase tzemi
nepiechazi tepld nebo studend fron-

ta, se vitr uklidni a rdno vétSinou

vstavame do klidného pocasi.
Myslite si, 7e denni dobu od

osmi do deviti (letniho casu desiti)

hodin nelze modelaisky vyuzit?

Piiznam se. Kdyz mam kompletné
hotovy a na funkce provéteny zcela
novy model, chodim dglat jeho

r

pojezdove zkousky a prvni start
prave v t€ dobg, kdy je zaruka, Ze na
letové plose nikoho nepotkam. Je

dulezité na prvni start se velmi sou-
stredit, protoze muze prinést rizna
prekvapeni. Snazim se sice jakéko-
liv nedobré projevy modelu predem

eliminovat, vzdy se vSak muze
vyskytnout nepredvidatelna okol-
nost, a hlavné nikdy nemohu pre-
dem vedet, jak veliké vychylky kor-
midel budu pro létani s tim kterym
modelem potiebovat. Aby mi ndho-
dou pfi prvnim startu vychylky
,-nechybély*, nastavuji je na vysila-
¢i pro prvni let radéji vetsi, abych
mohl korigovat i pripadné nepres-
nosti pfi stanoveni polohy t&ziste.
Takze ten prvni start vétSinou
vypadé dost neurovnané. K prvni-
mu startu proto nepottebuji svedky,
kteti mi ubiraji na soustfedénosti.

Teprve pro druhy start uz mohu

nastavit rozumnéjsi vychylky, upra-
vit polohu tezisté a setfast trému,
ktera kazdy prvni start bezpochyby

doprovazi.

Takze: rano Je Velml vhodné

k zalétdvacim startim, navic bez
negativnich vlivii pocasi.
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-pocam pro ten

jiz vysve
 dodat, ze bubhna je 1 uméle vypro-
‘7Vokovate]na. Modelafi létajici s vol-

Klidné podminky vétSinou vydrzi
do 9. hodiny (mezi modeléfi se tra-

_ duje, ze ,devata rozhodne™). V tom-
to pripade c1tu)1 astronomicky cas —
v letnim obdobi

tedy ,rozhoduje
desita hodina. Mame tim na mysli,
7e¢ tato hodina rozhoduje 0 razu

rxr

smérem uklonena pl' ha odrazi slu-

neéni paprsky jinym smérem : Jmeu
intenzitou) zacala vyvijet termick4

aktivita. Nad zemi ohfaté vzducho-

Ve vrstvy se zacinaji nestejnomerné
od zemského povrchu trhat a ve for-
me ruzné velkych a riznym smérem
rotujicich bublin stoupaji vzhtiru.

Termické létani

Vznik termiCKé bubliny jsme si
Zb'}’l’vé pro tplnost

nymi modely, kieif nejvic potiebuji
termiku k tomu, aby Jejich modely

nalétaly potfebna ¢asova maxima, si

pomahaji tim, Ze podbihaji pod leti-
cim modelem a mavaji svlecenymi
kosilemi, aby utrzeni termické bub-
liny od zemé iniciovali. Je tieba Fict,
7e se jim to opravdu dafi. Vydatné
tak napomahaji i soudrznosti party,
kdyZ mavaji pod modely svych
kolegu v soutéznim druzstvu.
Stejny efekt pro utrzeni bubliny
muize mit téeba prujezd auta po bliz-
ké silnici, ale i pfiblizujici se hrana
stinu mraku na zemi. To jen aby-
chom si uvédomili ,,mechanismus‘
vzniku termiky. My sami pozndme
zérodek termické situace predevsim
zménou sily vétru (ten z vychozi kli-
dové situace bud’ zesili, nebo se nao-

pak uklidni), ale neklamnym zna-

menim vzniku termické situace je
predevSim zména smeéru vetru.

Zapamatujme si to jako zasadni pra-

vidlo! Tyto jevy hodnotime vzdy

Ty den Prave ,

pravé v misté, kde 1étame, kde stoji-
me s vysilacem.

Termicka bublina sebou povetsi-
nou vynasi i vihkost, kterou slune¢ni
zéfeni ,,vysalo” ze zemé. Tak vlast-
né vznikaji mraky nad nami. Jejich
tmavé zakladny signalizuji, ze k nim
vede stoupavy proud. A to je zaro-
ven odpovéd na otdzku, jak vysoko
je termika schopna ndS model
vynést. Prave k zakladné takoveho
mraku. To byva v priméru od tisice
metri vySe, a jak uz vime, na tako-
vou vzdalenost uz ani ndhodou ne-

jsme schopni model vidét. Takze

jeho navrat na zem je sice jisty, ale
kde a kdy to bude, uz opravdu nent
v naSich sildch v&dét. Mame u nds
v Ostravé starsiho zkuseného kolegu
modeléfe, ktery o podobnych jevech
vi své. Nadevse miluje Iétani ,na
hranici stratosféry”. Uz tak pfisel
o tii skvelé velkeé modely elektrovet-
roniti. Pokud dobfe a skromné poci-
tam, pak 3 x 10 000 = 30 000K¢&. To
je prece jen Skoda.

Jakou maji sanci naSe rekreacni

- modely postavené klasickou techno-

logii pro uspeésné termické létani?
Daleko vétsi, nez si myslime. Prave
diky tomu, ze modely jsou z leh-

kych konstrukénich materialt (bal-

za, preklizka, papir ¢i folie), jsou

1 jejich letové hmotnosti malé,

modely jsou pomalé a maji velkou
Sanci samy se ustfedit ve stoupavém
proudu nebo alespon jejich ustfede-
ni je snadné. Tyto modely navic na
pfitomnost stoupavého proudu rea-
guji zpusobem, ktery pilot rozpozna,
a muze hned na naleténi stoupaveho
proudu reagovat zatackou.

Zejména modely vétront na elek-
tricky pohon maji tu nejvyssi Sanci
najit stoupavy proud. Odhadnout
totiz spravny okamzik startu tak,
aby model startoval pfimo do ter-
mického zavanu, je nesmirné na
zkuSenosti narocnd zalezitost. Tuto
disciplinu ovladaji zejména modela-
f1, ktefi se dfive vénovali létani
s volnymi modely na gumovy
pohon. Ti totiz po natoceni gumové-
ho svazku v modelu ¢ekali na projev
vzniku termického zavanu nékdy
i okolo dvaceti minut a védomé se

tak pripravovali o ty nejhodnotnéjsi
otacky natotené gumy. Védeli vsak,
Ze Sekani na ,,zavan® se jim vyplati,

protoze hodit pak model pfimo do

stoupavého proudu dosazenou ko
necnou vyskou motorového le
‘zajiét’ovalo dlouhy cas letu, vzdy
pfevysujici potiebné maximum.
Na soutézich volnych modeléi,
kde letaly desnky mode art s mode—

bylo hrackou nané navazat
U modelu vetronu na elektnck

pohon, kde mizem

nat motor a znovu stou

velmi zjednodugena tim, Ze viastng
méme celou dobu letu Sanci nove

vytvoreny stoupavy proudnalemout’ . .

— rozhoduje zde tedy ¢ casovy faktor
Cim déle jsme ve vzduchu, tim v ;
Sanci a intervalt je pro vyv stou
pavého proudu. Ze i tady funguje, ‘
zékon zlomyslInosti, totiZ Ze se sto
pavy proud Vyskytne prave v dobé
kdy uz nemame prilis energie v aku-
mulatorech a pro bezpecné pfistani
pak radgji termiku opoustime, to uz
je jina véc. Meli bychom ale i tuto
prilezitost vyuZzit ke dvéma, tfem
zataGkam pokusu o ustfedéni mode-
lu ve stoupdni a pak hned navazat
ulohou fizeného nuceného sestupu.
Je to ta nejlepsi skola a bude se ndm
to piiste hodit.

Nekdy se stane, ze model shodou
okolnosti naleti stoupavy proud uz
v prubéhu motorového letu. Jak to
pozname? Pri neovlivnéné stoupave
spirale, jejiz normalni trasu uz mame
na nasem modelu odpozorovanou,
stoupa model pod nami stanovenym
thlem za vrtuli. Kdyz vSak najednou
model zmensi uhel stoupani a jako-
by zvedne ocas (takze stoupava spi-
rala vypada jako plossi) a stoupani
se presto zrychli, jsme v kominu.
VyuZijme toho! Za stejnou dobu
jako jindy nastoupame s motorem
urcité jednou tak velkou vysku.

(Pokracovani)




casti oblohy ds ;

krouzici ptaky, ponejvice kanata
Nema to chybu. Ale! Uz po fadu let
pozoruji chovani modelaft — pilo-
th, ktefi jsou taky ,,lidmi“. Nekteri
z nich zcela bez uzardéni namiii
svilj model na plny céres do stiedu
komina obsazeného ptaky. Zptusobi
pochopitelné paniku a ptaci, jimz
to nebe patfi, ve stresu odlétaji.
Spravny modelar vysta¢i s tim, ze
ma viditelné oznaceno jadro stou-
pavého proudu. Ten pak zespodu
naleti a postupné bez nejmensich

problemt dal vytaci v plné symbio-

ze se skuteénymi letci potfebnou
vysku. Rozdil v chovani ptaka je
na prvni pohled patrny — v tom pii-
padé pro né model neznamena
nebezpeci. Vyzkousejte sami, leto-
vy dojem spolecného letu s ptaky
je nadherny.

Projevy modelu
pri nalétnuti
termického kominu

Pokud je v okamziku vyvoje
stoupavého proudu model ve vzdu-
chu ve fazi kluzu, mtizeme oka-
mzité Cekat jeho reakei na nalétnuti
termiky. Jakd Ze to reakce bude?
Rikam sam pro sebe tomu efektu
hemZeni*. Stabilné a klidn¢ letici
model najednou zpomali a vykyv-
ne se okolo piicné osy. Tyto pohy-
by nejsou pfili§ vyrazné, ale musi-
me se naucit je uvidét. Na vykyv
navazuje zacatek samovolného
(bez pokynu od ovladaci paky vysi-
lace) zataceni modelu na jednu ¢i
druhou stranu. Znamend to, ze
model byl praveé vyveden z rovno-
vahy naleténim vzdu$ného vze-
stupného proudu. Pokud tedy

model V ném ustredlt a pak stoupat.
Musime si zaroven uvédomit, ze
termicky komin nestoupd od zemé
svisle, ale je mirné sklonén po vet-
ru. Uhel sklonu je vét§inou mensi,
nez c¢ekame, rozhodné neni nutné
s modelem vytacet komin a couvat
rychlosti presné podle prave vanou-
ciho vétru. Jde totiz o trychtyi.
Smérem k jeho okraji obvodova
rychlost a tedy i schopnost vynaset
model nahoru klesé a v oblasti ter-
mického kominu se zpomaluje
i ucinek vétru. Velmi nazornou
skolou termického Iétani je sledo-
véni letu ptaku. Pochopitelné téch,
kteti nelétaji jen proto, Ze jim to
pfiroda nadélila, ale i pro radost
z letu. Predev§im hojna kénata,
u nas na Ostravsku v oblasti opus-
ténych dulnich vysypek i kormora-
ni, volavky, ¢api, na nedalekych
horach orli skalni. Pokud létame
s ptaky v jednom komin€, snazime
se dodrzovat letovou disciplinu,
nezavdavame utofenim na ptaky
(jak inteligentni) dtvod ke stresu
hejna. Ptaci se odméni tim, Ze ndm
budou pfesn¢ signalizovat pohyb
vrstvy stoupajictho vzduchu ve
sméru po vetru. Pokud zméni smy-
sl zatacek, pak na rozdil od nas
veédi, pro¢ to délaji. Jeden smér
rotace kominu je totiz efektivngjsi,
jenze my sami nejsme schopni
rozeznat, ktery. Udélame to tedy
podle nich, vzdy se to vyplati ve
zrychleni stoupani modelu.

Pokud se nam podafi ustiedit
model v kominé (popiSeme dale),
je taktickym prvkem snaha zistat
v ném co nejdéle — tedy sledovat jej

 vejme mkdy, vzdy zde (nizsi teplo-

ta) najdeme spolehlivé jen klesani.
Jisté uz si sami vyvodime, ze totéz
plati pro oblast lesa, ovocnych sa-
du, zoraného pole ~

Pri krouzem € stoupavem prou-
du je nutne 31

od nekohka desnek 0 nekohk st

s o

vek metra, jeho"prumer‘j se,;,vz Iy

zvétSuje s rostouct vyskou;
b) rychlost stoupani neni ve

stoupavém proudu stejna. Nejvetsik

stoupani je v jeho jadru, smérem
k okrajiim slabne;

¢) jadro stoupavého proudu je
vétsinou v jeho stiedu;

d) stoupavy proud muze mit
1 nékolik jader;

e) stoupavy termicky proud ma
ptiblizné kruhovy prifez;

f) pfi krouzeni ve stoupavém
proudu nelétdme minimélni rych-
losti, ale naopak rychlosti velkou
a s velkym nédklonem modelu.

Pokud je model zalétan tako-
vym zpusobem, ze dokaze diky své
stabilité, dodané kvalitné provede-
nymi negativy konct ktidla, 1état
sam bez fizeni, nechavame jej po
nalétnuti termického komina letét
bez zésahu do tizeni. Takto zaléta-
ny model si totiz sam stanovi miru
néaklonu v zatacce a sam se do jadra
stoupavého proudu ustfed’uje vol-
bou optimalniho poloméru zatacky.
Naklon se nam bude ze zagatku
zdat az prili§ vysoky (okolo 30°)
a ze zemé to vypada, jako by model
chtél padat k zemi sestupnou spira-
lou (,Sturckou®), ale vydrzme se
divat jesté chvilku a pozname, Ze

«‘VUstFed’()V"énl’ ,

edomlt nékolik : '
_ zalezitost, kterou se ucime léta. Stred
. f‘sftoupam — tedy oblast, kde j je stoupa-

jako volny —
létaji samy, a skvf

vSak maji tuto schopnost chs i
jim na konc1ch kndla [

pohodove az rekreacni léta-
ni vhodny. Mohu ze svych
nosti zodpovédné prohlasit, ze 90%
modelt neproslo az do konce viemi
fazemi zalétavani a 1étani s nimi mi
prave proto neptipadd pohodové.

Ve'stoupavem proudu v pnpadech
kdy model sam je na to tupy, je

ni nejvet-8i — pochopitelné nevidi-

_ me. Jeho polohu musime béhem prv-
~nich dvou, tfi zataek v oblasti stou-

pani  odhadnout. Tady pravé
uplatnime dfive nabyté zkuSenosti.
Prvni okruh tedy nijak zasahem do
fizeni neupravujeme, protoze slouzi
k ziskani ptedstavy o velikosti komi-
nu a polohy jadra. Pro vlastni ustfe-
d'ovani modelu ve stoupavém prou-
du — pokud to na§ model neumi sam
— slouzi tfi zdkladni zpusoby: ustie-
d'ovani protazenim kruhu, ustred’o-
vani utazenim zatacky a ustfed’ovani
zménou smyslu zatacky. Pi krouzeni
muzeme v takovém pripadé jednotli-
vé zpusoby stiidat s ohledem na oka-
mzitou situaci.

Protazeni nebo utazeni zatacky
jen zméni polohu modelu viéi jad-
ru stoupavého proudu. Zménu
smyslu zatacky volime v tom pii-
padg, kdy jsme nalétli na okraj ter-
mického proudu, a to tak, Ze nas
komin vyhodil ze stoupani ven.
Pozname to podle ostrého vychyle-
ni modelu kolem podélné osy, které
nebylo zptusobeno zdsahem do
fizeni. To je napoveda k tomu, aby-
chom zmeénili smysl zatacky a byli
do tociciho se stoupavého proudu
vtazeni; zaroven uz muzeme s vel-
kou davkou pravdépodobnosti
odhadnout polohu jadra stoupavé-
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ho proudu. Viibec se také nedivme,
pokud model prave v tomto oka-
mziku samovoln8 zméni smysl
zataCeni — to jen pifroda vyhrédla
nad acinnosti smérovky a takto sta-
novené zataCce se tedy vubec
nebranime.

Uprednostnit n€kterou z uvede-
nych metod nelze, musime si je pro
létani nacviCit vSechny, protoze
vzdy budeme pouzivat jejich kom-
binaci. A ted’ je na mist& znovu pfi-
pomenout stile a obecné platnou
zésadu: Létejme pred sebou, a to
pokud mozno co nejdale! Mizeme
tak sledovat polohu trupu vuci
horizontu a rozeznavat polohu
modelu. Pokud totiz létdme piimo
nad hlavou, nerozezname nic,
dokonce ani to, zda nas model nalé-
tl stoupavy proud.

Sami se postupné pii létani
seznamime s tim, ze termika ma
nesmirnou silu, kterou dovede
uplatnit na nasich ne pravé ocelo-

vych modelech. Dobie ustfedény
model udél4 v kominé dve zatacky
a uz je o sto metrii vys. Prumémé
stoupani uvnitr takove teplé bubli-

ny se ve vyskach mezi 100 a 3 000
metry pohybuje od 1 do 6 m/s, pod
silné vyvinutymi oblaky (kumulo-
nimby) viak miiZe Ginit i 7-8 m/s.
Jen pro ilustraci: Pfimo v mraku
dosahuje stoupani hodnoty az 30
m/s! Naopak v klesavych proudech
se rychlost klesani pohybuje okolo
2 m/s, jen vyjimetné az 5 m/s.
Takze termické kominy si s nasimi
kilogramovymi modely poradi hra-
v&ji nez treba s ptdky. Ti totiz na
rozdil od nasich modelt maji dale-

ko veétsi — pro let nevyhodné —

zatizeni na jednotku nosné plochy.
Jesté Ze to nevedi.

ReSeni
krizovych situaci

Je krasné stoupat s vypnutym
motorem pod mraky, zakratko vsak
prijdou ke slovu sebezachovné po-
city. Model se za¢ind zmenSovat
a k okamziku zmizeni ze zorného
pole ¢&i jeho vleténi do oparu, ktery
ze zemé ani nezpozorujeme, staci
i nékolik sekund. Nezbyva nez ter-
micky komin opustit a sméfovat do
bezpecnéjsich letovych vysek.

Dobie se to fekne, hure udéla.
Za nejspolehlivejsi zptsob opuste-
ni stoupavého proudu lze oznacit
uvedeni modelu do vyvrtky. U vét-
rofitl to neni tak jednoduché, malo-
ktery typ se ndm vubec podaii do
vyvrtky uvést. Ve vétsi vyhode jsou
modelafi, ktefi maji své modely
opatfené brzdicimi Stity, osobné je
ale nemam rad. U modelu vysunuti
Stitu zru$i obtékani a vztlak snad
celé stfedni casti kiidla a model
klesa k zemi jako kamen. Daleko
lépe se v této funkei uplathuji
zejména vztlakové klapky na odto-
kové hrané stiedni casti kiidla,
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nez mél, kdyZ jsme sestup zacali.
~ Abychom se nedostali daleko za
_ sebe, udélame na nasi arovni tah-

jejich sklopeni o thel cca 60° zbrz-
di letovou rychlost modelu natolik,
7e jej mizeme velmi G¢inné plnou
vychylkou vyskovky privest k roz-
hodnému sestupu bez toho, ze by
model pfi  klesani zrychloval,
a nehrozi tedy v zadném pripadé
obavané tiepetani kiidla. Model
sestupuje bezpecné, navic stale
smérove rizen.

Pokud model neni takto vyba-
ven, musime se pii fizeni sestupné
faze letu obrnit velkou trpélivosti.
Nic nesmime uspéchat, chce to
pevné nervy, protoze na kiidlo
modelu budou pii sestupu pusobit
nepiedstavitelné velké sily. Otoci-
me model po vétru, abychom ode-
etli jeho rychlost od rychlosti
modelu, a zatneme model sice mir-
né, ale neustale tlacit vySkovkou
k sestupu v piimém letu. Tlak na
vyskovku nesmi povolit, jinak
model opét vyplave a piebytkem
rychlosti 1 ptisobenim vzestupného
proudu dosahne jeste vétsi vysky,

lou zatacku o velikém poloméru,
ve které stale model opatrné tlaci-
me dol, Ted uz musime (opet pri-
mo) klesat proti véiru, a to o pozna
ni opatrnéji, rychlostl se nacitaj

Prace s ovladacimi pakami vysila-

e musi byt v této fazi sestupu vel-
mi jemnd, ale zcela rozhodna.
Sestup nesmime uspéchat, mohli
bychom totiz pfivodit destrukei
modelu ve vzduchu, ale s ubyvajici
vyskou se i naSe nervova soustava
zklidiiuje a postupné ziskdvame
nad modelem plnou kontrolu. Uz
ani nemame chut navazat znovu na

termiku a pokracovat déle v letu,
kolena jsou rozttesend. Takovyto

sestup proto obvykle koncime pfi-
stanim modelu jednak kvuli vypla-
veni adrenalinu, ale i kvuli brzké-
mu vyprani spodniho pradla.

K usnadnéni sestupu modelu
mame jesté jednu fintu, ovSem jen
v tom ptipadé, ze jsme predtim
nevycerpali vSechnu energii, kte-
rou jsme nahoru nesli v pohonném
akumuléatoru. Jinak fe¢eno: Pokud
mame jesté v akumulétoru Stavu,
pustime pii zahajeni sestupu motor,
a to s tak malou davkou plynu, aby
se vrtule jen tak tak prevalovala.
Polohu ovladaci paky plynu na
vysila¢i musime pro tento manévr
znét predem, protoze zadny motor
nezabira ihned po vychyleni ovld-
daci pdky z dorazu minima ke
sttedu. Pomalu se protacejici vrtule
je velmi uéinnou brzdou, ktera zpo-
mali rychlost modelu v klesani
a tim zcela zdsadné zvysi Sance
k bezpeénému névratu modelu na
zem. Jde o stejné hodnotny ucinek,
jako bychom méli na modelu vztla-
kovou klapku.

Velice casto nastdvaji situace,
kdy se model ztrati ze zorného

pole. Sta¢i, aby na plochu priSel
jiny pilot, ktery nas pozdravi, my
se k nému oto¢ime s odpovedi a je
vymalovano. Poté, kdy se ocima
vratime do letového prostoru,
najednou zjistime, ze model je
pry¢. Nevidime po ném ani stopu,
jen vime, ze tam nekde je, protoze
jinak to mozné neni.

Co se stalo? No preostiili jsme
o¢i z koukani na dalku na jediny
pohled na blizko a pak uz se oko
nepreostiilo zpét na pivodni vzda-
lenost. Neni to znamka Spatného
zraku, je to zcela ptirozena akomo-
dace o¢ni Cocky, ktera zkratka tak-

_to funguje. Obycejné pak staci,

abychom — zatim jesté v klidu —
pozadali pratele vedle nas, at nam
pomohou model na obloze najit,
a piiblizné jim oznacili prostor
s udéanim vysky, kde jsme model
videli naposledy. Pritom se snazi-
me ,,po paméti* s modelem krouzit,
protoze pokud je v poloze, kdy leti
od nds pry¢, pak jej neobjevi ani
Bystrozraky. VétSinou to pomize,
vzdy mé nékdo ,,zaostieno* sprav-
né. Horsi je situace, kdy létame
sami, navic (nevime o tom) je tiecba
model v poloze, kdy leti pfimo pro-
ti ndm (od nds) a je tedy k nam
natocen tak malym priifezem, Ze se
oko nema &eho chytit. Citime, ze

 zaGiname panikafit. Bleskové podi-

tame, kolik ze stoji elektronika
zabudovana do modelu. Tolik? No
hriiza! Potime se, sekundy ubihaji,
hrtiza roste.

Bud'me na tuto situaci teoretic-
ky vybaveni, kazdého to totiz cas
od Casu potka. Jeding, co udélame,
je posunuti trimu smérovky od
neutralniho sttedu do poloviny jeho
mozné krajni polohy (jinak feceno
o &tvrtinu dréhy) doleva ¢i dopra-
va. Tim si zajistime, Ze model
nepoleti piimo nezndmo kam, ale
bude ve vétsich ¢ mensich kruzich
krouzit, a protoze jsme létali od se-
be proti vétru, budou se 1étané kru-
hy piiblizovat k nam. Ted’ uz v kli-
du muzeme cekat i minuty, nez
model znovu objevime. Pro jeho
zachranu jsme udélali to nejlepsi.

VETRO

Plati to obecné jak v pfipad¢, kdy

se model ztratil v pfizemni inverzi,

tak i ve vysce. Podle toho odhadne-

me i vzdalenost, kterou model pro
sestup miize po vétru v kruzich ule-

t8t. I kdybychom jeho pfisténi nevi-
déli, dohleddme ho presné ve
vytéeném sméru jako ulétnuty vol-

ny model. Bude vzdy daleko bliz,

nez simyslime ;
S prichazejicim odpolednem ‘

v letnich mésicich vyvoj termiky

vrcholi. Po 18. hoding letniho ¢asu

se jiz vyrazné projevuje tubytek slu- ;
neéntho zafeni, termika slabne, az

prakticky se zapadem slunce zani-

ké zcela. Je tu vSak jeSte jedna —
mné nejmilejsi denni doba a Jeden,

letovy fenomen.

Létani ~v‘~p0dveéeru .

U7 jste mezi modelafi slyseli ter-
min ,,vecerni¢ek*? Je to druh leto-
vych podminek, kdy startujeme
v pozdnim podvecéeru po uklidnéni
vétru a v dobé, kdy se slunicko zaci-
na pomalinku a pak stale rychleji
blizit k obzoru. Slunce celicky den
svymi paprsky peclive vyhtivalo
zem. Pravidlem pak je, ze prichaz
doba, kdy vzduch se pomalinku
ochlazuje a vyhtata zem s vetsi tep-
lotni setrvacnosti zacne vykazovat
relativné vys§i teplotu nez vzduch
nad ni. Takze nad zemi vzniké jem-
né vertikalni proudéni smeérem
nahoru (to je ten vecernicek), ktere
uz zdaleka nem4 intenzitu termické-
ho kominu, ale presto dokaze velmi
vyrazné kluz lehouckych modelt
ovliviiovat tak, ze skoro nechteji na
zem. Cas jejich kluzu se neuvéfitel-
né prodluzuje, letani je zcela bez-
pecné, na modely je skvéle videt.
Plachtafi tuto termiku neznaji, pro
né je malo vydatna. Modelari startu-
jici s modely vétront na gumicuku
také ne, nedosahnou dostatecné
vysky. Takze masové rozsifeni let
v podminkach vecernicku dovolil
az rozmach modeld vétrond s elek-
tropohonem.

(Pokracovani)




; kLebpold Walek '
,/’(Pokrdéovdni z RC revue 6/2009)

~ Tojetadoba, kdy se na nasi plose
v kazdy den, kdy je vhodné letové
ocasi, sejde po praci maximalni
Cet pratel. VSichni jsou vybaveni

~ 21d11ckam1 elektrovétroni a jedinou
plno nabitou  akumulatorovou
Startujeme totiz k jedinému

vichni v pribéhu nékolika

jsou oblasti tohoto jemné-
ani velmi rozsahlé a nejsta-

model vetrone na elek-

v v

. ‘ khramcl okolo 300 met-
ru To je zcela novy modelatsky

zazitek. Stoji za to nenechat si jej
ujit.

Létani
v terénu

Mezi dosud nepopsané a zcela
nepravem opomijené discipliny
rekreaéniho 1étani nesporné patfi
létani v terénu. Jak jinak totiznazvat
létani na svazich malych kopct,
prevysujicich okolni terén, které
vSak nemad nic spole¢ného s klasic-
kym soutéznim svahovym létanim.
Pro tento zpusob létani lze vyuzit
viechny kopecky v nasem blizkém
okoli presahujici okolni terén
s vyhodou, Ze vétsinou jde o zatrav-
néné lokality. Nikomu zde nevadi-
me, mame ni¢im neomezeny vzdus-
ny prostor pro létdni a veétsinou
irozhled, ktery bere za srdce a obo-
hacuje letovy zazitek o krasu kraji-
ny. MZeme sice vyuzit i vSechny
lokality, které dosud vyuzivali sva-
hovi modelafi, dokdzeme zde vSak
létat v podminkach, které oni ozna-
Cuji za slabé — tedy za vanku a mir-
ného vétru, kdy oni jen sedi a s dav-
kou smutku pfihlizeji. Velmi cenné
tipy na prostory pro létani mizeme
obdrzet od modelatn, ktefi létaji
s volnymi magnetem fizenymi vét-
roni. Pravé oni vyuzivaji svahy, kte-

~ ré syym umirnénym a povlovnym

sklonem piesné vyhovuji nasim

_ potfebam. Zcela spolehlivé najdeme

tyto letové prostory i v cizim pro-
stfedi na turistickych mapach, kde
jsou oznaceny Cervenou kruznici s
ruzky po obvodu. Tak jsou znazor-

~ néna mista s kruhovym vyhledem,

tedy ta, ktera pro start modelu vyho-
vi vSem smerim vétru.

Vybér letového pocasi pro tento
zpusob létani je narocnéjsi o to, ze
musime vyuzit znalosti terénu a vé-
dét, na kterou stranu je ten ktery ko-
pec holy a bez prekazek, a podle
sméru a predpokladané rychlosti
vétru zvolime tu spravnou lokalitu.

Pokud jde o letovou techniku,
snazime se pfedevsim o to byt vyba-

veni technologii na 2,4 GHz, aby-
chom ptedesli vSem komplikacim
spojenym s tim, Zze se pohybujeme
mimo ,;modeléiskou civilizaci®, Ni-
koho tak nebudeme ohrozovat a sami
budeme bezpecné létat.

Modely zde uplatnime rozméro-
v€ mensi uz jen proto, abychom
neméli problém nést je s sebou jako
soucast turistické vybavy do letové-
ho prostoru, ale svlj vyznam ma
i vétsi odolnost mensiho modelu pti
pfistani v Clenit¢jsim terénu. Pro ten-
to druh létani vyuzivam model Bel
ami (plan RC revue €. 65) pfenaSeny
ve vaku s kapsou pro kiidlo a odde-
lenou pro trup, opatienym popruhem
a dvéma malymi suchymi zipy. Pfi-
znam se, ze nékdy taham model ve
vaku na ramenou cely den bez toho,
7e bych si polétal, protoze vzdy spo-
juji turistiku s timto zptisobem 1éta-
ni. Jedno nebo druhé se povede vz-
dy, a kdyz pak pocasi vyjde pro oba
zazitky, neni nic, co by bylo krasnéj-
§iho a hodnotnéjsiho.

Spoustu nadhernych letovych te-
rénd jsem v nasem velmi blizkém
okoli nasel po Giplném otevieni hra-
nic s Polskem, kdyz uz nemusim
vyuzivat turistické prechody, ale
mohu si zkracovat cestu do letovych
lokalit v okoli Visly, Szczyrku a Bre-
nny nejkrat§imi pristupy. Za nejhez-
¢i a letové nejhodnotnéjsi terén
povazuji kopec Ochodzita v obci
Koniakow, ktery lezi 6 km po prejez-
du statni hranice byvalého prechodu
Bukovec pobliz Jablunkova. Pro
majitele GPS 20°07°30"" vychodni
Siiky a 49°27°52"" severni délky. Az
t€sné pod vrchol prijedeme po vetej-
né silnici autem a vyuzitelny letovy
prostor s prevySenim 350m nad
okolni (nadhernou) krajinou je vlast-
né kruhovy s moznosti zcela bezpec-
ného pfistani na plochém vrcholu.
Na parkovisti je motel s moznosti
stravovani a ubytovani — vse (jak je
ve zdejs$im prihranici vSude zvykem)
za Ceskeé penize.

Ve vSednich dnech se to nestava,
ale o vikendech muzeme po pticho-
du na plochu najit dalsi modelafe —
pravdépodobné domorodce. Plati
k nepsanym normam, Ze se jim
pujdeme predstavit, prohlédnout si
jejich modely, pozeptat se na aktuél-
ni letové podminky, ale hlavné
domluvit si kanaly pro spolecné
ni¢im nerusené létani. Trocha té
sluSnosti nic nestoji a mizeme se
alespont chvili na rozdil od nasich
politiki chovat jako skutecni repre-
zentanti nasi zeme.

Taktika 1étani v téchto terénech
spo¢iva v odstartovani modelu ho-
zenim z ruky a skoro horizontalnim
odletem od svahu s maximalni Setr-
nosti vii¢i pohonnému akumuléto-
ru. Tim ziskdme bezpecné prevyse-

Létame s elektrovétroni pro radost

ni nad terénem, kde uz pak jen vy-
hledavame stoupavé proudy. V in-
tervalech, kdy se jich nedostava,
navazujeme na létani podél svahu,
pfi némz na$ model ve vzduchu
udrzi i mirny vanek proti kopci.
Situace, kdy ustane vitr, kterd u sva-
hovych modeltl vzdy znamena vel-
ké nebezpec¢i pro model a hrozbu
pfistani pod stanovistém pilota
s velkou pravdépodobnosti posko-
zeni modelu, neni pro nas letoun
nebezpecnd, naopak ted nastava
okamzik, kdy nam ptihlizejici mo-
delafi zavidi: Jednoduse spustime
motor a situaci, ktera se z naseho
pohledu neda hodnotit jako krizova,
s klidem vyfeSime novym na-
stoupanim vysky.

V prubeéhu letu musime pocitat
is tim, Ze nejednou budeme z velké
vysky, vykrouzené v termice, nuce-
né sestupovat do letové hladiny,
odkud uz rozezname, kde mame na
modelu kiidlo a kde ze je VOP.
Vyplati se proto vybavit se skladaci
kempinkovou sedackou a zasobou
piti, jehoZ druh je dan tim, zda bude-
me na zpatecni cesté sedét za volan-
tem, ¢i ne. Pfedem si podle druhu
a kapacity svého akumulatoru zvoli-
me maximalni dobu letu, takze vel-
mi doporucuji stopky pro méfeni
letového ¢asu. Musime si uvédomit,
7e ulozené energie ubyva i pfesto, Ze
tfeba vibec nelétdme motorove.
Méam vyzkouseno, ze po puldruhé
hoding letu sem tam zkousim zabru-
et motorem jen pro kontrolu, jestli
jsem uz nepropasl pokles palubniho
napéti, pfi némz by mi BEC uz nedo-
volil motor spustit.

Okamziky, kdy po pfistani jesté
chvili posedim, nez jdu pro model,
patfi k t&m, pro které mam modelafi-
nu stale vice rad. Kombinace zapa-
dajiciho slunka, koufe stoupajiciho
z komini roztrousenych beskyd-
skych samot a dalekych rozhledd
zcela spolehlivé bere svou krasou
dech. Toz ,,0 tom to, chlopi, je.”
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