od pojmem termika rozumi-

me proudéni vzduchu, které

md nenulovou slozku rych-

losti ve smeru kolmém k povrchu

emé (nahoru nebo dolii) a jez je

| wvoldno rozdilnou hustotou vzdu-

hu zavislou na jeho teploté. Prou-

deni se svislou slozkou rychlosti
olem svahu termika nent.

Termiku nikdo z nds nikdy ne-

| videl, proto o ni miiZeme usuzovat

jen nepiimo z jejich prﬁvodm’ch

jevil. Nastésti. Jinak by nas bavilo

état asi jako rybdre, ktery si jde

. ulovit rybu do supermarketu. Ko-

em termiky je take spousta nejas-

nosti a pover, které se s zZeleznou

ravidelnosti. objevuji v clancich

| téch, kteri nasli odvahu je napsat.
[tak]zm pam dik.

Ani ja se nedommivam, ze
vSechno zndam, stravil jsem ale bé-
hem mnoha let spousty hodin dr-
zenim lanka, na jehoz druhém
konci byl pripojen volny vetron.
Dalst skolou bylo nékolik let léta-
nis RC hdzedly. Rada poznatkii se
potvrdila, pribyly nove.

Je ovSem nutno dodat, Ze jde
o termiku v malych vyskach nad
terénem. Tady se termika ,,vari*.
Pracovné miizeme snad tyto jevy
oznacit jako mikrotermiku. Ve
vyskdch, v nichz létaji plachtari,
bude situace zajisté jind a necitim
se kompetentni se k ni vyjadro-

v

Vyss absolutni tep t

obcas uvolm bublina,

 ktera je dostatecné velkd a tim

i dostate¢né stabilni. Nebo se snad

- vytvoii bublinka mensi, kterd
~ k sobg pfisaje i dalsi. Takové pak

drzi dlouhou dobu. Nekdy take

ree

Pravidelné ,.fungovani’
y najdeme spxse v teple]su:h kraji-

terml-

vertikalni rychlost je nizka, zato
jsou stabilngjsi, pravdépodobné
prave diky své osameélosti.

Kdyz se snazime ,,posadit” do

termiky volny vétron, mame.
spoustu moznosti si overit, Jak Vel~ ‘

znat celkem dobre ovSemze ne na
100 %. Uspech dasto ezajlstl am

1 letu. VSechny RC vétro-
né museji umet létat rychle, aby
dokézaly s nejmensi ztratou vysky
preskodit do jiné bublinky.

V podveder termicka cinnost
ustava, teploty Jsou Vyrovnany
a motor i
Extremm pr1pad nastal

Takzvana vecerni termika je
pravdépodobné zcela ndhodné
uvolnéni velké masy vzduchu.
V podminkach velmi vyrovna-
nych teplot je masa velka, jeji ver-
tikalni rychlost mala. Ale je hez-

ki Nejlepsi doba pro testovéani

kluzu modelu je zasadné podve-
Cer. Vstavani po rozednéni je
opravdu zbytecné.

Vsechen vzduch
nemtuze porad
stoupat, to by :
u zeme zadny nezbyl




Otaceji se
stoupavé proudy?

Rika se, Ze ano, a jako pficina se
uvadi Coriolisova sila, Vznikajici

vznik j jsou splneny Vektor ry‘ hlos

vliv zanedbatelny Nik >
pozorovany rozdily v letu modela,
které krouzi doleva, nebo doprava.

Témet vSechny volné modely na

celém svéte, na severni i jizni polo-
kouli, létaji pravé zatacky. Duvody
jsou cisté praktické — vétSina lidi
jsou pravaci a vlekaji nebo startuji
model pravou rukou. Létat zatacky
v opacném smyslu je ,pres ruku*
a miize to pfinaSet zvysené riziko
srazek. Levaci se prizpusobili.

Taktika létani

Nebudeme mluvit o pfiprave, to
je téma na samostatny ¢lanek. ,,Pti-
pravou* se mysli dostatek znalosti
a zkuSenosti s fizenim modelu,
spravné sefizeny model s vhodnou
polohou tézisté, spravna diferencia-
ce kiidélek, spravné nastavené mi-
Xy atp. Pro spésny let ve termice
povazuji za zakladni:

1. Bedlivé pozorovat model v letu
Velmi bedlivé pozorovat model
v letu. Dokonale se soustfedit na

model v letu. Jen tak se totiz daji
identifikovat drobné zmény v jeho

rychlosti a v trajektorii letu. Prece
jen zminka o tézisti: Kdyz je
 vzadu, model reaguje Zivéji, te
ka je ,Citelngjsi®. ¢
~ovSem snadno zka
ni. Ty maji asi v&tsi
t&ziSte. Model nad hlavou ebo

 mize, kdyZ je vxdet,trup‘z/b
_alespon Castecng.

'RCR7/2010

otacenim Zeme. Podminky pro jeji

2. Let je nutno planovat

Vhodny piiklad: Po startu leti-

me nejlépe Sikmo dopredu (napii-

klad doprava) proti vétru. Sikmo

proto, abychom vidéli trup a
rozeznali chovani modelu. D
predu proto, abychom ziskali p

vice prostoru je mozné obletét.

Kdyz najdeme termiku, toc¢ime.

Bublina je unasena vétrem, ,,pos-
tolkovani“ na jednom misté neni
spravna taktika, vyplati se jen
v ptipadé opravdu masivniho stou-
péku nebo v silném vétru, kdyz
ovSem neni zbyti. Kdyz se dosta-
neme daleko po vétru a musime se
vratit, doporucuje se neletét ptimo
proti vétru. Po stoupavém proudu
casto nasleduje klesak, jemuz je
dobré se alespon trochu vyhnout,
respektive snazit se Vyhnout Vys-

v

,‘51 rychlost modelu Je opét prino

nom smeéru. Kdyz se zd4, Ze termi-
ka je trochu jinde, kruh jenom pro-
dluzte nebo zkrat'te. Kdyz zménite

 smysl krouzent, s velkou pravdépo-
- dobnosti Okamiité piistanete.

‘Centrovam .
rtikalni rychlost stoupajiciho

~ vzduchu neni v ramci bubliny kon-

stantni, Je proto dobte najit to, Ge-
mu se nepfesné tika jadro. Zasadné
se nedoporucuji zmeény smeéru letu,
zmeény smyslu kruhti, bezhlavé 1¢é-
tani osmicek. Tak se da snadno
stoupak ztratit. PeClivé pozorujeme

chovani modelu a opatrné zkousi-

me prodluzovat nebo zkracovat

kruhy. P nelspéchu se snadno
vratime a mizeme zkusit prodlou-
zit kruh na jmo stranu.

5 Zasahyd rlzeni b

né ,zviditelnéni“ stoupajiciho
vzduchu. Ptaci jsou ve svém priro-
zeném prostiedi a nemyli se. Do-
hady o tom, ze mohou krouzit
i v klesani, patti do modelarské la-
tiny. V zadném pripadé ale nent
mozné pokusit se nasledovat ptaky
bez rozmyslu. Mize byt dost ob-
tizné doletét do stejné oblasti,
v které zrovna jsou. Snaha o to dr-
Zet se jich co nejtésnéji vede Gasto
ke zbytecné hrubym zisahtim do
fizeni a ztraté vysky. I jim se miize
stoupak rozpadnout. A nakonec —
kdo 1ét4 vétrong, musi umét témer
okamz1te poznat, zda letici objekt

Podekovam Davu Thornburgo-

- vi, US guru a autoru modelu Bird of

Time za jeho cldanky, Ceslavu Rako-

Vi za jeho rady.




