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Po tfinécti rocich inten-
zivniho pouzivani mi defi-
nitivné odumtel spoustéc
Kavan. Zlomil se jeden
uhlik. Zjistil jsem, Ze ko-
mutator je uz tak opotie-
beny, Ze se oprava nevy-
plati.

Misto néj jsem chtél zakoupit
spoustéc pro motory az 30 cm?3, ten
vSak nebyl momentalné skladem.
Vybral jsem si tedy typ urceny pro
motory do zdvihového objemu 15
cm3.

Zékladem spoustéce je komuta-
torovy motor pro stejnosmeérné na-
péti 12 V. Vnéjsi primér spoustéce
je 63 mm a délka pres termoplastova
cela 130mm. P1ast’ spoustéce je po-
vrchové upraven ¢ernou ¢etinkovou
barvou, takze neklouze ani v mast-
né ruce. Vystupni hfidel o primeéru
8 mm je provrtan pro kolik, stoden
na prumér 6 mm a na konci opatien
zavitem M6. Unase¢ pryzové vloz-
ky vysoustruzeny z duralu ma vnéj-
§i praimér 44 mm. Ptitahuje se mati-
ci M6. M4 vysoustruzenou drazku
pro femen, misto pryzové vlozky
urcené pro vrtulové kuzely o pri-
méru minimalné 38mm mizeme
pouzit tfi typy vlozek pro spousténi

je tvarovano tak, ze zastava funkci
spolehlivého stojanku. Hmotnost
spoustéce je 1280 g a ani svymi
rozméry neni uréen pro drobné ru-
ce. Kavan byl v tomto sméru spous-
técem piimo damskym.

K akumulatoru se spoustéc Q-mo-
del 296 piipojuje kabelem o délce
1,4 m, zakon¢enym mohutnymi kro-
kosvorkami. Délka kabelu by méla
stacit k pripojeni k automobilovému

Jako prvni jsem zkusil rozto€it
pil roku odstaveny a Konkorem
konzervovany dvoudoby motor
ASP o0 zdvihovém objemu 10 cm3.
Okolni teplota byla pouze +5 °C.
Pokus o spusténi se hned nezdatil,
motor byl znacné tuhy, 1 kdyz jsem
pied spousténim vstiikl do sani né-
kolik kapek paliva a ru¢né jej pro-
to¢il. Z gumové vlozky zacaly
odletovat zmolky. Po nékolika
pokusech o spusténi se

ozmoulala tak, ze dokonale

sedéla na kuzeli. Vrtuli jsem
pietocil do horni uvraté a ko-
necné se motor pomalu roztocil,
odbér byl 40 A. Se stoupajicimi otac-
kami odbér klesal, obnovoval se ole-
jovy film, a pfi 2 700 ot./ min spous-
t€¢ odebiral 26 A. Otacky, kterymi
spousté¢ motorem to€il, byly o 500/
/min vy$si, nez jsou volnobézné.

Dalsim pokusnym kralikem byl
benzinovy motor MVVS 26 cm3. Po
nasati paliva jsem vrtuli protacenim
opét ustavil do horni tivraté. Nasaze-
ni gumy spoustéce na vrtulovy kuzel,
sepnuti spousteéce a ten vrtuli otocil
o necelou otocku a zastavil se pred
horni tvrati. Zkusil jsem tedy nejpr-
ve spustit spoustec a pak jej razné na-
sadit na vrtulovy kuzel, coz neni nej-
citlivéjsi spousténi. Vrtule se roztoci-
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jsem neptedpokladal, ale ve skrytu
duse v to doufal. Moje touzebné oce-
kavani naplnil.

Spousté¢ jsem pouzival sice krat-
kou dobu, avsak velmi intenzivné
prave ke spousténi benzinové Sesta-
dvacitky MVVS za nizkych teplot
kolem +4 °C. Pak vsak zacal praco-
vat nespolehlive spinac. Povolil jsem
matice drzici pfedni viko a vyjmul
kryt spinace. Ten je velmi jednodu-
chy: dva plechy se zanytovanym
sttibrnym kontaktem. Pravdépodob-
né se otlacily nalitky na knofliku tla-
¢ici na horni kontaktni plech. Proto-
7e sepnuti neni mzikové, mohlo se
na tom podilet 1 teplo z kontaktu.

Naprava byla velmi jednoducha.
Oboustrannou lepici péaskou jsem
prilepil spodni kontaktni plech
k plasti motoru v poloze, kdy jsou
kontakty pod nalitky tlacitka. Tim
byla zajisténa poloha spinace vuci
tla¢itku. Do ngj jsem vlepil hranolek
kartitu o 0,8 mm vyS§i, nez jsou na-
litky tlacitka. Spindni je spolehlivé,
kontakty se stlacuji pfes kartitovy
hranolek, ktery lépe odolava teplu.

Problém nepovazuji za vadu
spoustéce, protoze jsem jej pretézo-
val rozta¢enim motoru o zdvihovém
objemu o 73 % vetsim! V piipadé ta-
kovéto poruchy je jeji odstranéni
otazkou nékolika minut.

Modeléti s oblibou po-
uzivaji pro napajeni zha-
veni a spoustéce oloveéné
akumulatory s gelovymi
elektrodami o kapacité
7 Ah. Ty maji vyrobcem
povoleny kratkodoby
proudovy odbér kolem
40 A, tedy pravé proud,
ktery muze spoustec
Q-model 296 odebirat.

akumulatoru i ve voze.
Spina¢ musime stisknout
primetené velkou silou.

Odbeér samotného
spoustée pii napdjecim
napéti 12V je 1,8 A. Pri
zkouskach jsem jej napa-
jel zjiz letitého, z automo-
bilu vytazeného akumula-
toru, jehoZ kapacita byla
asi 15 Ah.
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Jestlize s nim budeme
slusné zachazet a nebudeme jej zby-
te¢né pretézovat, uréité nam spous-
t&¢ Q-model 296 poslouzi po dlou-
hou dobu. Piijemna byla i cena, za
kterou jsem jej potidil u RCM Peli-
kan, pouze 700 K¢&. Doporucuji viak
hned zakoupit i ndhradni gumovou
vlozku.

Jaroslayv Kroufek

Dovozce, firma RCM Pelikan, se
k tomuto textu do uzaverky nevyja-
dril.

la, motor zacal blafat a za
nékolik sekund jiz praco-
val v mimé zvySenych
volnob&znych otackach.

Spousténi teplého mo-
toru je pochopitelné snad-
néjsi.

Ze si relativné maly
spoustéc poradi i s tak vel-
kym motorem s velkym
kompresnim  pomeérem,




